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Metodicky list - Zeleznicni prejezdy

(pro vyuku v autoskolach)

UuvobD
Zeleznicni pfejezdy predstavuji mista s vysokym bezpecnostnim vyznamem, protoze zde
dochazi ke kfizeni dvou dopravnich systémU - silniéni a Zelezni¢ni dopravy.

Pro spravné a bezpecné projeti Zelezni¢niho prejezdu povaZzujeme za zasadni nejprve
porozumét jednotlivym typlm zabezpeleni. Kazdy typ Zelezni¢niho ptejezdu vyZaduje od
fidice odliSnou miru pozornosti i konkrétni reakci.

Metodicky list poskytuje uceleny pfehled pravidel, doporuceni a zasad, které maji vést
k bezpe¢nému chovani v blizkosti zelezni¢nich prejezdd. Zaméfujeme se na pravni ramec,
povinnosti fidiCe, principy spravného vyhodnocovani dopravni situace i na vysvétleni
typickych rizik, kterd se na Zelezni¢nich prejezdech vyskytuji. Dale uvadime modelové
dopravni scénare, které umoznuji |épe pochopit spravny postup v béznych i slozitych
situacich. Nasim cilem je vytvofit materidl, ktery podporuje odpovédné rozhodovani fidi¢ad,
zvysuje jejich schopnost predvidat rizika a napomaha snizovat pocet dopravnich nehod na
zelezni¢nich prejezdech. Sprava zZeleznic ve spolupraci s Univerzitou Palackého v Olomouci
a Asociaci autoskol zajistila zpracovani tohoto Metodického listu, ktery by mél prispét
k ujednoceni vykladd prikladd ke konkrétni statim zakona 361/2000 Sb.,
v platném znéni ((Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond (z&kon o silni¢nim provozu)) tykajicich se zelezni¢nich prejezda.

I. PRAVIDLA BEZPECNEHO PREJIZDENI ZELEZNICNICH
PREJEZDU

1. Typy zZeleznicnich prejezdti a jejich vybaveni

Spravna identifikace typu Zelezni¢niho prejezdu je zakladnim predpokladem pro bezpecnou
jizdu. V Ceské republice existuji rizné typy Zelezni¢nich prejezdd, které se lii podle toho,
jak jsou zabezpeCeny. Kazdy stupen klade na fidie jinou miru pozornosti a vyZaduje
odliny zplsob chovani. V této kapitole si jednotlivé druhy strué¢n& predstavime
a vysvétlime, co je pro Fidi¢e nejdlleZit&jsi.
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1.1 Pfejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem
Tento typ pfejezdu neni vybaven zadnym aktivnim varovnym
systémem. Upozorfiuje na néj pouze:

e vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny nebo
vicekolejny (vystrazna dopravni znacka A32a nebo A32b),

e pfipadné doplnéna o dopravni znacku ,Stlj, dej prednost
v jizdé!" (znacka upravujici pfednost P6),

e u nékterych typl komunikaci ndvéstni desky 240 m, 160 m,
80 m (vystrazna dopravni znacka A31a, A31b, A31c).

Zabezpecleni zelezni¢niho prejezdu v téchto pripadech stoji
vyhradné na pozornosti fidiCe. Neexistuje zadny technicky
systém, ktery by jej upozornil na blizici se vlak nebo jiné
kolejové vozidlo.

Zasady spravného chovani:

e Snizime rychlost (max. 30 km/h ve vzdalenosti do 50 m od prejezdu) tak, abychom
byli schopni bezpecné zastavit vozidlo.

e Rozhlédneme se vlevo i vpravo a hodnotime nejen pfitomnost viaku, ale i jeho
pfipadnou rychlost; soucasné se soustfedime na zvukové signaly, protoze vlak ma
tomto typu prejezdu povinnost houkat. Pro lepsi vhimani zvuku je vhodné ztlumit radio
nebo otevfit okno.

e Na zZelezni¢ni pfejezd vjizdime pouze tehdy, pokud je trat zcela volnd a mame jistotu,
ze jej bezpecné opustime.

e Dopravni znac¢ka ,St0j, dej prednost v jizdé!™ uklada Fidi¢i povinnost zastavit vozidlo
pred zelezni¢nim prejezdem vzdy. Zastaveni vozidla musi byt provedeno na misté,
odkud ma fidi¢ dostateény rozhled na trat, aby mohl bezpe¢né posoudit, zda se k
prejezdu neblizi vlak nebo jiné kolejové vozidlo. Samotné zastaveni vozidla ,u znacky"
bez rozhledu neni dostacujici. Pfi nejistoté nebo zhorSené viditelnosti postupujeme
vzdy opatrnéji, napfiklad zastavenim vozidla pred prejezdem i bez povinnosti.

Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem maji vyssi rizikovost. Typicky se nachazeji
hlavné u nizsich tfid komunikaci.

1.2 Zelezni¢ni pFejezdy zabezpedené svételnym piejezdovym zabezpedovacim zafizenim
Tento typ zelezni¢niho prejezdu je vybaven svételnou signalizaci,

ktera aktivné informuje o blizicim se vlaku. Je doplnéna zvukovym x
vystraznym signalem a nékdy také zavorami (pfi uzavreni zavor A
dochazi k vypnuti zvukového vystrazného znameni). Zakladnim =1

prvkem je vystraznik s Cervenymi svétly, nékdy doplnény bilym
svétlem.

e Bilé prerusované (blikajici) svétlo (svételny signal S14b)
znamena, Ze zafrizeni je v Cinnosti a zadné drazni vozidlo se
neblizi. V takovém pripadé lze Zelezni¢ni prejezd projet
plynule, max. rychlosti 50 km/h.

I v tomto ptipadé doporu¢ujeme se dikladné rozhlédnout.

POZOR VLAK
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e Pokud vystraznik nesviti vlibec (neblika Zadné svétlo), fidi¢ je v takovém pripadé
povinen postupovat jako u prejezdu s ,vystraznym kfizem", tzn. presvédcit se, zda
muze Zelezni¢ni prejezd bezpe&né pFejet - snizit rychlost, dikladné se rozhlédnout
a prejet Zzelezni¢ni prejezd maximalni rychlosti 30 km/h.

e Stridavé prerusovana (blikajici) cervena svétla (svételny signal S14a nebo S13)
znamenaji bezvyhradnou povinnost zastavit vozidlo.

Rozlisujeme dva zakladni podtypy:

a) Zelezniéni pFejezdy se svétly a zdvorami
Zeleznicni prejezd je vybaven svételnou a zvukovou vystrahou a také zavorami (celymi
nebo polovic¢nimi). e

Zasady spravného chovani:

e PFi rozsviceni cervenych svétel (zahajeni
vystrahy prerusovanym cervenym svétlem -
- signal S14a nebo S13) okamzité zastavime
vozidlo pred zelezni¢cnim prejezdem.

e Na zeleznic¢ni prejezd nikdy nevjizdime, kdyz se
zavory spoustéji nebo jsou spusténé.

e Nezastavujeme vozidlo v prostoru mezi zavorami (plati u véech typl Zelezni¢nich
prejezd().

e Nevjizdime na zeleznicni prejezd, pokud je prostor za nim zaplnény (napf. kolona
vozidel) (plati u véech typl Zelezni¢nich prejezdd).

e Pri ukoncovani vystrahy se nejprve zvedaji zavory a teprve poté zhasinaji Cervena
svétla. Samotné zvednuti zavor proto neznamend, ze je prejezd volny. Ridi¢ smi
pokraCovat az ve chvili, kdy ¢ervena svétla zhasnou (je ukoncena vystraha), protoze
jejich daldi sviceni (pokradovéni vystrahy) miZe signalizovat bliZici se dal$i vlak,
zejména na vicekolejném prejezdu.

U tohoto typu zelezni¢niho prejezdu dochazi k uviznuti mezi zavorami nejCastéji
v dusledku nespravného vyhodnoceni vystrahy - Fidi¢i vijedou na Zelezniéni pFejezd
po zvednuti zavor, prestoZe Cervena svétla jesteé sviti (davaji vystrahu). Svételna vystraha
v8ak vzdy znamena zakaz vjezdu a mizZe signalizovat bliZici se dalsi vlak nebo jiné kolejové
vozidlo - zavory se mohou ihned znovu spustit.

b) Zelezniéni pFejezdy se svétly bez zavor
Zeleznicni pfejezd je vybaven pouze svételnou a zvukovou vystrahou.

Zasady spravného chovani:

e Pii cervené vystraze (vystraha prerusovanym cervenym
svétlem - signal S14a nebo S13) zastavime vozidlo stejné jako
u prejezdu se zavorami. Cervend svétla jsou absolutnim zdkazem ,
vjezdu.

e Pokud na vystrazniku blika bilé svétlo (svételny signal S14b), znamena to, ze
zafizeni je v ¢innosti a Zadné drazni vozidlo se neblizi.

e Pokud vystraznik nesviti viibec (neblika Zadné svétio), FidiC je v takovém pripadé
povinen postupovat jako u prejezdu s ,vystraznym k¥izem", tzn. presvédcit se,
zda mUZe Zelezniéni prejezd bezpeéné prejet - snizit rychlost, dikladné se rozhlédnout
a prejet zelezni¢ni prejezd maximalni rychlosti 30 km/h.

POZOR VLAK
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Je-li souCasné zfejmé, ze je PZZ (prejezdové zabezpecovaci zafizeni) mimo provoz
(napf. pomoci pfenosného dopravniho znaceni), fidi se fidi¢ rezimem prejezdu
zabezpeceného pouze vystraznymi kfizi. V takovém pfipadé vlak jede sniZzenou
rychlosti a houka (toto plati i pro prejezd zabezpecen zavorami).

e S ohledem na vy3$&i riziko projeti vozidla v dob&, kdy se blizi vlak, je dulezité
nepodcenovat zvukové signaly a nepfibliZzovat se k prejezdu pfilis rychle.

Svételna signalizace vyrazné usnadnuje rozhodovani fidiCe, ale nechrani jej pred vjezdem
na koleje v okamZiku nepozornosti. Je proto dulezité dodrzovat bezpe&nou rychlost
a nespoléhat se pouze na svétla.

2. Povinnosti Fidice podle pravnich predpist

PFi prejizdéni zelezni¢niho prejezdu musi fidi¢ dodrzovat fadu zadkonnych pravidel, ktera
jsou zakotvena zejména v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
ve znéni pozdé&jsich predpist (dale téZ zakon). V této &asti shrnujeme prehled hlavnich
povinnosti, které musi fidi¢ na Zelezni¢nim prejezdu dodrzet.

2.1 Snizeni rychlosti
Ridi¢ je povinen prizplsobit rychlost vozidla povaze Zelezni¢niho prejezdu a situaci
v jeho okoli. Konkrétni pravidla pro snizeni rychlosti stanovi zakon takto:

e Ve vzdalenosti 50 metrti pred Zelezni¢cnim prejezdem, ktery neni vybaven
svételnym nebo mechanickym zabezpecenim, nesmi rychlost vozidla prekrocit
30 km/h.

U Zelezni¢nich prejezdl se svételnou signalizaci a bilym preru$ovanym svétlem Ize
zelezni¢ni prejezd projet rychlosti maximalné do 50 km/h, pokud ma fidi¢ dostatecny
rozhled na vystraznik a je schopen pfi rozsviceni Cervenych svétel véas bezpecné zastavit
vozidlo, a pokud tomu odpovida provozni situace.

2.2 Povinnost zastavit vozidlo

Ridi¢ je povinen zastavit vozidlo pred Zelezni¢nim prejezdem zejména tehdy, kdyz je
v Cinnosti svételna Cervena vystraha na prejezdového vystrazniku. Zastavit vozidlo musi
také v téchto pripadech:

e zavory jsou spusténé nebo se spoustéji,

e je Zelezni¢ni pfejezd oznacen dopravni zna¢kou ,Stlj, dej prednost v jizd&!",

e [idiC nema jistotu dostatecného rozhledu (napfiklad pfi mlze, oslnéni sluncem, desti
nebo zastavbé),

e je-li jiz vidét nebo slySet prijizdé&jici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho
houkani nebo piskani,

e dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy nebo policista ve stejnokroji
krouzenim cervenym nebo zlutym praporkem a za snizené viditelnosti krouzenim
cervenym svétlem (Fidi¢ smi vjizdét na Zeleznicéni pfejezd pouze tehdy, jestlize pred
zelezniénim prejezdem dostal od povéreného zaméstnance provozovatele drahy k jizdé
pres Zeleznini pfejezd ustni souhlas). V tomto pfipadé je fidi¢ povinen fidit se pfi jizdé
pres Zzelezni¢ni prejezd pokyny povéreného zaméstnance provozovatele drahy.
Povéreny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani ridiCe prokazat
platnym povérenim provozovatele drahy,
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e nedovoluje-li situace za Zeleznicnim prejezdem jeho bezpecné prejeti a pokracovani
v jizdé (kolona, nehoda, viditelna prekazka znemoznujici jizdu v pravém pruhu, atd.).

Zastaveni vozidla musi byt provedeno v takové vzdalenosti od Zelezni¢niho prejezdu, aby
mél fidi¢ dostateny rozhled na trat a sou¢asné& neprekazel ostatnim vozidldm. Zastaveni
vozidla - ve svém jizdnim pruhu, pfed vodorovnym dopravnim znacenim vyznacujicim
misto pro zastaveni vozidla, pfipadné pred svislou dopravni znackou vystrazny kfiz, i je-li
doplné&na dopravni zna¢kou ,Stlj, dej prednost v jizdé&!".

2.3 Zakaz vjezdu na Zeleznicni prejezd bez moznosti jeho opusténi

Jedno z klicovych pravidel pro bezpecné chovani na Zelezni¢nim prejezdu je zakaz vjeti

na prejezd, pokud fidi¢ nema jistotu, Ze jej mlize ihned opustit.

e Ridi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni prejezd, pokud je prostor za Zelezni¢nim prejezdem
zaplné&ny (napt. kolonou), a mohl by tak z{stat stat na kolejich.

e Tento zadkaz plati i v pfipadé, Ze svételna signalizace pravé nesviti nebo vydava bilé
svétlo.

e Zelezni¢nim prejezdem se musi projet plynule a bez zastaveni vozidla. Jakékoli
prerudeni prijezdu je vysoce rizikové, zejména u dvoukolejnych (nebo vicekolejnych)
trati, kde mze vlak nebo jiné kolejové vozidlo pfijizdét z obou smérd.

7vO

Pfipadné uvaznuti na kolejich je jednim z nejnebezpecnéjSich scénaru a cCasto vede
k tragickym nasledkdm.

2.4 Dalsi zakazy
Ridi¢ na Zelezni¢nim prejezdu a v jeho tésné blizkosti nesmi:

predjizdét,

otacet,

couvat,

zastavit a stat (méné neZ 15m pred a za pfejezdem) z jinych dlvod( nez vyZzaduji
podminky na Zelezni¢nim prejezdu (dopravni znac¢ka ,Stj, dej prednost v jizd&!™,
vystrazna svétla, kolona za prejezdem...),

e nesmi uzit ddlkova svétla, je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena nebo
mohl-li by byt osInén strojvedouci vlaku ¢i Fidi¢ jiného drazniho vozidla,
tzn. pfi zastaveni vozidla pred zelezni¢nim prejezdem nesmi fidi¢ uzit ani potkavaci
svétla, pokud by jimi mohl oslnit Fidi¢e vozidla v protisméru (nastdvad u prejezdd
nachazejicich se v terénnich nerovnostech (odfez, nasep, prevyseni koleje = jedno
vozidlo pred prejezdem oslfiuje protijedouci vozidla).

Dodrzovani téchto pravidel zasadné snizuje riziko stfetu s vlakem a prispiva
k bezpecnosti silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy. Ridi¢ je povinen byt pfi prejizdéni Zelezni¢niho
prejezdu mimorfadné pozorny a pftizplsobit jizdu nejen predpisim, ale i aktudlnim
podminkam na misté.
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3. Dopravni znaceni souvisejici s Zeleznicnimi prejezdy

Navéstni deska pred prejezdem

Z

Pfed Zelezni¢nim prejezdem jsou umistény tfi navéstni
desky (vystrazna znacka A31la, A31b, A3I1c), které
postupné& upozorniuji na jeho blizkost. Znacka se tiemi
pruhy (A31a) je instalovana 240 m pired prejezdem,
znacka se dvéma pruhy (A31b) je instalovana 160 m pied
nim a znacka s jednim pruhem (A31c) je instalovana 80
m pred samotnym prejezdem. Na vybranych typech
komunikaci se navéstni desky neumistuji.

,

Vystrazny kFiZ pro Zzelezni¢ni prejezd jednokolejny

Znacka  (vystraznd znacka  A32a) upozoriiuje
na jednokolejny Zelezni¢ni prejezd. Pokud ma Fidic
povinnost zastavit vozidlo pfed Zelezni¢nim prejezdem,
zastavi pred touto znackou.

vrv

Vystrazny kFiz pro zeleznic¢ni prejezd vicekolejny

2

Zelezniéni prejezd se zavorami

JAN

Znacka (vystrazna znacka A32b) upozorfnuje
na vicekolejny zelezniCni prejezd, u néhoz je nutné
vénovat zvySenou pozornost moznosti soucasného

O . o v O . V. .V . v
prujezdu vlaku z obou smeéru. Pokud je ridi€ povinen pred
zelezni¢nim prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred
touto znackou.

Znacka (vystrazna znacka A29) upozoriiuje na zelezni¢ni
prejezd  vybaveny  prejezdovym  zabezpelovacim
zafizenim se zavorami. Na prejezd nikdy nevijizdime ani
nevstupujeme, pokud sviti Cervena vystrazna svétla
prejezdového vystrazniku - bez ohledu na to, zda jsou
zavory spusténé, zvednuté nebo se pravé pohybuiji.
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Zeleznié¢ni prejezd bez zavor

Upozornéni (vystrazna znacka A30) na zelezni¢ni prejezd
bez z&vor. U prejezdl zabezpe&enych pouze vystraznym
kfizem je nutné se pted vjezdem nebo vstupem dikladné
rozhlédnout, zda se neblizi vlak. Je-li pfejezd vybaven
svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, Fidi
se Fidi¢ a ostatni Ucastnici provozu primarné svételnymi
signaly vystrazniku

A

4. Souhrn pravidel pro prejezd nakladnich vozidel pres
Zzeleznicni prejezd

Pro prejezd Zelezni¢niho prejezdu s nakladnim vozidlem je klicova zvysena opatrnost
a spravné nacasovani. Ridi¢ nékladniho vozidla musi dodrzovat specifickd pravidla, jelikoz
rizika spojenad s velikosti, hmotnosti a setrvacnosti vozidla jsou mnohem vyssi nez
u osobniho automobilu.

Nize jsou uvedena néktera z nich, nad radmec pravidel pro osobni automobily:

e Zplsob prejizdéni nerovnosti: S ohledem na rozvor naprav nakladniho vozidla
a mozné previsy je nutné nerovny prejezd prejizdét pomalu a plynule. Nahlé
narazy by mohly poskodit podvozek, napravy, nebo naklad.

e Pl prejezdu se soupravou hrozi riziko uviznuti podvozku, které miZe nastat, pokud
je prejezd vyrazné konstrukéné nerovny (odfez, nasep, zarez).

e Prejezd je nutno prekonavat pomalu a pod Uhlem, aby byla snizena
pravdépodobnost zachyceni konstrukce prejezdu podvozkem vozidla.

e Uhel najezdu (pokud je to mozné): Tam, kde to $ifka silnice a provoz dovoluje,
m0Ze mirny ndjezd pod Ghlem ($ikmo) pomoci rozloZit ndraz a minimalizovat riziko
zachyceni podvozku, ale vzdy s maximalni opatrnosti a dodrzenim vsech
pravidel silni¢niho provozu.

e Zajisténi nakladu: Pred jizdou je nutné se ujistit, Ze je naklad Fadné zajistén,
aby nedoslo k jeho posunuti nebo pogkozeni vlivem otfest kvdli nerovnostem
na prejezdech.
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5. Shrnuti zakladnich pravidel

SITUACE NA PREJEZDU

POVINNOST RIDICE

Blikaji cervena vystrazna svétia

Okamzité zastavit vozidlo pred prejezdem a vyckat
na ukonceni vystrahy.

Bilé pFerusované svétlo

Zatizeni je v d¢innosti, vlak se neblizi; Ize projet plynule,
max. 50 km/h. Nezbavuje nutnosti se presvédcit,
zda mGZe Zelezniéni pfejezd bezpe&né prejet.

7 v -

Neblika zadné svétio

Snizit rychlost, dikladné& se rozhlédnout a prejet max.
rychlosti 30 km/h.

Zavory se spoustéji nebo jsou
spusténé

Nevjizdét na prejezd; zastavit vozidlo pred prejezdem
a vyckat.

Vystrazny kriZz bez dalsiho
zabezpeceni

Snizit rychlost na max. 30 km/h, rozhlédnout se
a aktivné naslouchat, pfripadné ztlumit radio; pokracovat
pouze pfi jistoté bezpecného projeti.

Znacka “'Stdj, dej pfrednost
v jizdé!" u prejezdu nebo
na sloupku spolecné

s vystraZnym kFizem

Zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity
rozhled na trat, rozhlédnout se a pokracovat jen tehdy,
je-li trat volna.

Prostor za pfejezdem je zaplnény
(kolona)

Nevijizdét na prejezd, dokud neni zajisténo, ze jej lze
plynule opustit.

Nedostatecny rozhled (mlha,
dést, zastavba)

Prizplsobit  rychlost, pfipadné =zastavit vozidlo

a vyhodnotit situaci pred prejezdem.

Usek 50 m pred prejezdem bez
svételného signalizacniho
zaFizeni bilé barvy (pFerusované
bilé svétio)

Jet maximalni rychlosti 30 km/h.

V blizkosti prejezdu

Nesmi se predjizdét, otacet, couvat ani zastavit/stat
do vzdalenosti 15 m pred, na a za prejezdem.

II. TYPICKE RIZIKOVE SITUACE
NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

I pfes vdechna technickd zabezpeleni zlstava Zelezniéni prejezd mistem se zvySenym
rizikem. Rizikové situace na Zelezni¢nich prejezdech vznikaji nejcastéji v okamziku, kdy
fidi¢ nedokaze spravné vyhodnotit stav Zeleznic¢niho prejezdu, nevénuje jizdé dostatecnou
pozornost nebo precenuje své moznosti. V této ¢asti shrnujeme nejbéznéjsi typy rizikovych
situaci, se kterymi se fidi¢i mohou setkat. Jejich pochopeni je klicové k bezpec¢nému
a odpovédnému chovani u prejezdd.

Nepozornost a inava

Nedostatecné soustfedéni a Unava jsou jednou z hlavnich pFi¢in nehod - zpomaluji
rozhodovani, zhorduji vnimani detaild a miZou zpUsobit, Ze si fidi¢ nevdimne i zcela zfejmé
varovné signaly. Ridi¢ ¢asto podceriuje riziko, zvykne si na rutinu nebo jej rozptyluji
moderni technologie, tak mdZe snadno piehlédnout signalizaci nebo vlak samotny. Srazka
s vlakem je vzhledem k jeho hmotnosti a rychlosti témér vzdy fatalni. Pro minimalizaci
rizika je kliCové aktivni a zodpovédné chovani.
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Hlavni pri¢iny nepozornosti

e Pouzivani mobilniho telefonu: Textovani, volani bez hands-free nebo sledovani
navigace odvadi pozornost od fizeni, coz vede ke snadnému prehlédnuti varovnych
signall s fatalnimi nasledky.

e Multitasking: Jidlo, piti, nastavovani radia nebo hovor se spolujezdci snizuje
soustifedéni, které je nutné pro bezpecnou reakci na signalizaci.

e Spéch a riskovani: Snaha ,projet to na posledni chvili®* nebo objizdéni stazenych
zavor je velmi nebezpecCna. Par usetienych vtefin nestoji za riskovani zivota.

e Unava: Omezena schopnost soustfedit se a prodlouzend reakéni doba mohou vést
k prehlédnuti signalizace nebo bliziciho se vlaku.

e Zvyk a podcenovani: Na prejezdech, kde dlouho nic neprojizdélo, si Fidici zvyknou
a polevi v ostrazitosti. Vlak se ale mize objevit ne¢ekané.

Doporuceni pro Fidice:

e pred Zelezni¢nim prejezdem vzdy vénujeme Fizeni plnou pozornost,

e vyhneme se Cinnostem, které odvadéji pozornost (mobil, radio, konverzace),
e pfi znamkach Unavy zastavime a kratce si odpoclineme.

Prakticky tip pro zvyseni soustredéni:

Pokud potfebujeme zvysit pozornost nebo se myslenkami rychle vratit do pfitomnosti,
muUzZe pomoci jednoducha technika, pfi niz nahlas pojmenovavdme prvky, které vidime,
a kroky, které provadime. Napftiklad: ,Blizi se pfejezd... vidim vystrazny k¥iz... kontroluji
svétla... zpomaluji... rozhlizim se vlevo... rozhlizim se vpravo..."

Ostré slunce
Oslfiujici nebo nizké slunce mizZe ztiZit viditelnost vystraznych svétel nebo zcela zabranit
tomu, aby je Fidi¢ vcas rozeznal.

Doporuceni:

e pokud si nejsme jisti, zda signalizace sviti, radéji zpomalime nebo zastavime vozidlo,
e dbame na dlkladné rozhlédnuti pted viezdem na prejezd.

Zvednuté zavory pri vystraznych cervenych svétlech

Zavory mohou byt zvednuté, ale vystrazna ervena svétla stale blikaji — napfiklad kvl
tomu, Ze po projeti jedné vliakové soupravy nasleduje dalsi. V takovém pfipadé je zeleznicni
prejezd stale uzavien. Vystrazné Cervené svétlo ma vzdy prednost pred zavorami.

Doporuceni:
e nikdy nevjizdime na Zeleznic¢ni prejezd, pokud blikaji ¢ervena svétla,

e respektujeme svételnou vystrahu i tehdy, kdyz jsou zavory zvednuté,
e pocitame i s moznosti poruchy zavor.
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Zeleznicni prejezd bez zavor a bez svétel

Na tomto typu prejezdu neni zadné aktivni zabezpedeni. Ridi¢ musi predevsim dobre slyset
a vidét, zda se nebliZi vlak nebo jiné kolejové vozidlo. Vlak ma povinnost davat vystrazné
znameni, ale v praxi nemusi byt signal vzdy dobfe slySitelny — napfiklad v hustém provozu
nebo pfi pusténém radiu.

Doporuceni:

e zastavime vozidlo a peclivé se rozhlédneme,
e ztlumime radio, pfipadné otevieme okno,
e nevjizdime na pfejezd, pokud nemame jistotu bezpe&ného prijezdu.

Spatny rozhled - vegetace, budovy, oblouky trati
Nékdy je vyhled na prejezd omezeny napf. kifovinami, budovami nebo vedenim traté
v oblouku. Takova situace vyrazné komplikuje posouzeni, zda je prejezd bezpecny.

Doporuceni:

e pokud je vyhled omezeny, zastavime vozidlo a vyhodnotime situaci z mista s lepSim
rozhledem,

e pokud jedeme ve vice osobach, miZe spolujezdec vystoupit a pfesvédéit se, zda je
prejezd volny,

e teprve po potvrzeni bezpecnosti pokracujeme v jizdé.

Nefunkcni signalizace
Pokud je prejezd prokazatelné mimo provoz a oznacen pfisluSnym dopravnim znacenim,
postupujeme jako u pfejezdu zabezpeleného pouze vystraznym kfizem.

Doporuceni:

e snizime rychlost, zastavime vozidlo a rozhlédneme se na obé strany a soucasné se
zaposlouchame (vlak ma povinnost houkat),
prejezd projizdime maximalni rychlosti 30 km/h,
zjisténou zavadu, pokud jiz neni oznacdena, co nejdfive hldsime na linku 112.

Uviznuti vozidla na prejezdu

Pokud se vozidlo z jakéhokoli divodu zastavi na prejezdu a nelze pokracovat v jizdé, je
nezbytné jednat rychle. M{Ze se jednat o poruchu vozidla, uviznuti z ddvodu technické
konstrukce (zejména nakladni vozidla), nebo uviznuti mezi zavorami z dlvodu jejich
spusténi v momentu, kdy Zeleznic¢ni prejezd prejizdime (v tomto pfipadé patrné v rozporu
s pravidly silni¢niho provozu).

12l;
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Pokud vase auto uvazne na kolejich a neni mozné pokracovat v jizdé (napf. porucha
vozidla), jednejte okamzité:

1. Vsichni ven z auta. Okamzité vystupte a vzdalte se od vozu. Zachrana majetku neni
dulezit&jsi neZ lidsky Zivot.

2. Volejte o pomoc. U kazdého prejezdu je informacni Stitek s identifikacnim cislem
a nouzovym telefonnim ¢&islem, kam mizZete nahlésit problém. Vlakovy dispecer
pak muZe varovat strojvedouciho. Kazdy prejezd je oznaéen jedineénym <&islem
(napfF. P3590), uvedenym na zadni strané vystrazného kfize nebo svételného
zarizeni.

Od okamziku Uplného uzavieni zavor se mize vlak k Zelezniénimu pFejezdu pfiblizit
v kratkém a pro fidi¢e nepredvidatelném Case, ktery zavisi na druhu vlaku, jeho rychlosti
a provozni situaci na trati. V pfipadé€, Ze vozidlo uvizne mezi zavorami, je nutné okamzité
jednat bez jakéhokoli vahani.

Pokud uviznete mezi zdvorami a vase vozidlo je pojizdné, okamzité opustte prostor
prejezdu. Bfevno zavory se pfi najeti nadzvedne, pfipadné zavoru prolomite. Klicové je,
okamzité prejezd opustit. Zavory jsou konstruované tak, aby pfi narazu povolily (umoznily
prijezd vozidla); §koda na vozidle je zanedbatelna ve srovnani s rizikem stietu s viakem.

III. MODELOVE SITUACE
Situace 1
Predjizdéni cyklisty v obci pred Zelezni¢cnim prejezdem

Popis situace

Ridi¢ jede v obci po dvoupruhové komunikaci a dojizdi cyklistu jedouciho pomalou rychlosti
smérem k Zzeleznicnimu prejezdu se svételnou signalizaci (bez zavor). Cyklista jede
priblizné 15-20 km/h a Fidi¢ uvazuje, zZe jej jesté pred prejezdem predjede,
aby nemusel trat prejizdét za nim.

Pfed prejezdem jsou navéstni desky a dopravni znacka upozorfiujici na zelezni¢ni prejezd.
Méstské prostfedi s chodniky, zaparkovanymi vozidly a omezenym rozhledem vybizi
k opatrnosti — a sou¢asné vytvari typickou situaci, ve které mnoho Fidi¢d chybné vyhodnoti
miru rizika.

Hlavni rizika

e TidiC pfi pokusu o predjizdéni vjede do protisméru tésné pred prejezdem,

e cyklista mZe ndhle zmé&nit smér jizdy (napf. vyjet z pruhu kvdli nerovnosti, koleji,
dite),

pfi spousténi vystrahy mize cyklista neéekané zrychlit nebo zpomalit,

omezeny rozhled v obci ztéZuje v€asné posouzeni volnosti koleji,

fidi¢ se soustredi na predjizdéni a prehlédne zacatek svételné vystrahy,

Fidi¢ mdze ,zGstat vedle cyklisty® v okamziku, kdy je tfeba okamZité zastavit.
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Pravni ramec situace

1. Ridi¢ nesmi predjizdét:

na zelezni¢nim prejezdu,

v tésné blizkosti pred prejezdem - tedy v prostoru, kde by manévr ohrozil bezpecné
zastaveni vozidla pred pfejezdem nebo by mohl branit vyhledu.

V praxi to znamena, Ze jakmile se fidi¢ dostava do blizkosti prejezdu (mtZeme si pomoct
navéstnimi cedulemi 160 m, resp. 80 m), a zejména pfi priblizeni na desitky metr{
k prejezdu, predjizdéni cyklisty je nepfipustné.

2. Zakaz zastaveni a stani

e Na Zelezniénim pFejezdu a ve vzdalenosti 15 metrl pfed nim a za nim je zakazano
zastavit a stat.

Tento zakaz plati pro véechna vozidla, véetné kol a motocykll. Z toho vyplyvd, Ze Fidi¢
musi byt pred vjezdem na prejezd schopen bezpecné zastavit vozidlo a sou¢asné nesmi
zastavit a stat v zakazaném Useku.

Spravny postup ridice
1. Vyhodnoceni situace
Ridi¢ musi zhodnotit:

vzdalenost k prejezdu,

rychlost cyklisty a jeho stabilitu,

moznost dodrzet 1,5 m boc¢ni odstup,

prehlednost komunikace a moznost bezpecného dokonceni manévru.

2. SnizZeni rychlosti a drZeni odstupu

Ridi¢ zpomali, drzi si bezpeény odstup za cyklistou a pfipravi se na moznost zastaveni
vozidla.

3. Kontrola vystrazné signalizace a prostoru prejezdu

Ridi¢ sleduje:

e bily signal (pokud je),

e pripadné rozblikani ¢ervenych svétel,

e volnost koleji,

e pohyb chodcl nebo dalich cyklistl (resp. dal$ich osobnich prepravnik().

V okamziku rozsviceni cervenych vystraznych svétel musi byt fidi¢ schopen bezpecné
a vCas zastavit vozidlo pfed prejezdem na misté k tomu urceném.

4. Zakaz predjizdéni - rozhodnuti ziistat za cyklistou

Pokud cyklista pokracuje smérem k pfejezdu, fidi¢ musi:
e zlstat za nim,

e zachovat plynuly pohyb bez nahlého brzdéni,

e vycCkat az do Uplného opusténi prejezdu.
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Predjizdéni cyklisty v prostoru pred prejezdem by znamenalo:

riziko nedodrzeni bo¢niho odstupu,

riziko vjeti do protisméru,

poruseni zakazu predjizdéni,

ohrozeni bezpecnosti pfi rozsviceni vystrahy.

5. Zelezniéni prejezd projizdime pFimo za cyklistou
Ridi¢ projede prejezd plynule za cyklistou, bez pokusu o predjizdéni.
Po prejezdu se musi dostat do mista, kde je:

e plna prehlednost,
e dostatek prostoru pro bezpecné predjeti s bo¢nim odstupem 1,5 m.

Typické chyby Fidict

pokus o rychlé ptedjizd&ni cyklisty par metr( pred prejezdem,

snaha vjet do protisméru v okamziku, kdy jiz za¢ind 15m zdéna zakazu stani,
nedodrzeni bezpec¢ného odstupu 1,5 m,

prehlédnuti zaé&inajici vystrahy kvili soustfedéni na cyklistu,

tvrdé brzdéni na posledni chvili, kdyzZ jiz neni prostor k zastaveni.

Shrnuti situace

Predjizdéni cykllsty v obci v blizkosti Zelezni¢niho preJezdu predstavuje vyrazné riziko
a ve v&tsiné pfipadl je pravné i bezpeénostné nepfipustné. Ridi¢ musi snizit rychlost, drzet
bezpecny odstup a vyhodnotit nejen chovani cyklisty, ale i vystrazna svétla a rozhled
na koleje. Nejbezpe&né&j$im Fedenim je zpravidla z(stat za cyklistou aZ do Uplného opusténi
prejezdu.

Situace 2

Zeleznicni prejezd v tésné blizkosti krizovatky

Trasa obec Otice c¢ast Rybnicky - Silnice 1I/57 je ceska silnice 1. tfidy vedouci
Moravskoslezskym a Zlinskym krajem I. tfidy. KfiZzovatka se nachazi mezi Opavou
a Hradcem nad Moravici

Popis situace

Ridi¢ prijizdi po vedlej$i komunikaci 44346 z obce Otice — Rybnitky ke kFiZzovatce
se silnici I/57. Silni¢ni komunikace je velmi zatizena provozem a pfimo pfed hranici
kfizovatky se nachazi jednokolejny Zelezni¢ni prejezd (P7812) oznaceny vystraznym
kFizem a znackou ,Stdj, dej pfednost v jizd&!™.

Vzdalenost mezi prejezdem a kfizovatkou je pFiblizn& 6 metrd, coz predstavuje znaéné
riziko zejména pro delsi vozidla nebo vozidla, kterd se mohou dostat do kolony
a pro nasledujici vozidla, kterd nebudou mit dostateCny prostor na zastaveni vozidla
za prejezdem.

Zelezniéni prejezd neni vybaven svételnou signalizaci ani zadvorami - fidi¢ se Fidi pouze
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim a rozhledem.
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Situace tedy vyZaduje maximalni pozornost, protoze Fidi¢ musi spravné vyhodnotit dvé
mista konfliktu ve velmi kratkém sledu:

1. Bezpecné prejeti Zeleznicniho prejezdu,
bezpecné odboceni na silnici 1/57, kde plati povinnost zastavit vozidlo, a dat prednost
v jizd& - dopravni zna¢ka ,Stdj, dej prednost v jizd&!™.

Obrazek 1 Pohled na zausténi silnice 44346 do 1/57

Obrazek 2 Pohled na zausténi silnice 44346 do 1/57

Hlavni rizika
Prostorova omezeni piejezdu a kfizovatky:
e kratka vzdalenost mezi prejezdem a hranici kfizovatky (cca 6 m),

7 7 7 s . V7 v o
e omezeny prostor pro manévrovani vozidel delSich nez 6 metru.

Intenzita provozu a dopravni zatizeni:

e neexistence odbocovacich pruhl na I/57,

e vysoka intenzita silni¢niho provozu (nakladni doprava, autobusy, osobni vozidla),
e dlouhd kolona na I/57 mizZe znemoznit opusténi prejezdu.

Rizika spojena s moznym uvaznutim na prejezdu:

e riziko uviznuti na prejezdu pri ¢ekani na moznost odbocit,

e nutnost vyhodnotit, zda je prostor za prejezdem volny dfive, nez se fidi¢ rozhodne
k vjezdu.

Chybné vyhodnoceni dopravniho znaceni:
e chybné chovani vyplyvajici z nespravného vyhodnoceni dopravniho znaceni,

navéstnich desek, vystrazného kfize a znacky Stlj, dej prednost v jizd&.
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Pravni ramec situace
1. Povinnost zastavit pred prejezdem oznaenym znackou ,Stlj, dej pfednost v jizd&!™

e Ridi¢ je povinen zastavit vozidlo na misté s dostate¢nym rozhledem, a to bez ohledu
na to, zda je vidét vilak.

e Zastaveni vozidla je povinné vzdy - dopravni znacka ,Stlj, dej pfednost v jizd&!" je
pouzita tam, kde nejsou splnény poZzadované rozhledové poméry, a slouzi k vynuceni
zastaveni vozidla a bezpecného vyhodnoceni situace na trati.

2. Zakaz vjezdu na piejezd, pokud jej nelze bezpecné opustit

e Ridi¢ nesmi vjet na Zelezni¢ni prejezd v situaci, kdy neni zajisténo, Ze jej mize ihned
a plynule opustit.

e Zdakaz plati i tehdy, kdyz se k prejezdu zadny vlak nepfiblizuje a i tehdy, kdyz prejezd
neni chranén svétly ani zavorami.

3. Maximalni rychlost 30 km/h ve vzdalenosti 50 metrl pted Zelezniénim prejezdem
bez aktivniho zabezpeceni
e Pokud prejezd neni zabezpeCen svételnou signalizaci nebo zavorami, fidi¢ nesmi
ve vzdalenosti 50 metr( od prejezdu prekrodit rychlost 30 km/h.

4. Povinnost dat prednost vozidlim na hlavni silnici po pFejeti Zelezni¢niho prejezdu

e Po prejeti koleji fidi¢ vjizdi do kFizovatky, kde je povinen dat prednost vozidlGm
na hlavni silnici.

eV této situaci musi Fidi¢ vyhodnotit dvé mista konfliktu soucasné - prejezd i kfizovatku.

Spravny postup ridice

1. Reakce na navéstni desky (vystrazné dopravni znacka A31a, A31B, A31c) - (240, 160 a 80 m)

Pfi prUjezdu kolem dopravnich znaéek navéstnych desek, doplnénych o dopravni znacku
Zeleznic¢ni prejezd bez zavor, Fidi¢ postupné snizuje rychlost a pfipravuje se na moznost

zastavit vozidlo. Vodorovné znaceni - opticka psychologicka brzda vizualné upozoriiuje
na blizici se nebezpedi a pomaha fidici v¢as snizit rychlost.

Obrazek 3 Pohled na dopravni znaceni
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2. Usek od znacéky Zména organizace dopravy

Znac¢ka upozorfiuje na to, Ze prejezd a kfiZzovatka jsou prakticky spojeny. Ridi¢ musi
vyhodnotit oba prostory jako jeden celek:

e zda mize bezpe&né pfejet zelezniéni prejezd,
e zda je dostatecny prostor za zelezni¢nim prejezdem, pokud ne tak cekat vytvoreni
prostoru odjetim vozidel pred nim,

e pokud se svymi rozméry nevejde do prostoru mezi kfizovatkou a prejezdem tak
hodnotit prejeti a prednost na komunikaci jako celek.

3. Reakce na znacku Stij, dej prednost v jizdé!

U svislé znac¢ky musi Fidi¢ vzdy zastavit vozidlo. Ridi¢ smi pokradovat pouze tehdy, pokud
muze:

nejede vlak - rozhled vlevo i vpravo, pfipadné opakované ovéreni.
bezpelné prejet prejezd, a zaroven
e bezpeclné dokoncit odboceni na I/57, aniz by zastavil na kolejich.

U vozidel deldich ne? 6 metr( je nezbytné pocitat s del$im manévrem. Pokud je prostor
mezi prejezdem a hranici kfizovatky obsazen, smi Fidi¢ pokracovat az ve chvili, kdy mGze
cely manévr provést bez zastaveni.

V pfipadé, Ze toto mozné neni z dlvodu konstrukce infrastruktury, je mozné feSeni
ve volbé jiné trasovani na jiny Zelezni¢ni prejezd. Pokud tuto situaci nelze Fesit predeslym
zpUsobem, tak je nutna pFitomnosti dali opravnéné osoby dopravce, ktery zajisti asistenci
pro bezpecné prekonani a uvolnéni tohoto nebezpecného mista (jako napf.
u prepravy nadrozmérného nakladu).

Typické chyby ridic¢h

vjezd na pfejezd, aniz by byl volny prostor za nim,

chybné odhadnuti intenzity provozu na I/57,

prili§ rychly ptijezd k pfejezdu a pozdni reakce na znacku ,Sttj, dej prednost v jizdé&!",
uviznuti na kolejich pfi ¢ekani na moznost odbocit,

nedostatecné sledovani protijedoucich vozidel na hlavni silnici,

nespravné vyhodnoceni situace u delSich vozidel.

Shrnuti situace

Zelezni¢ni prejezd umistény v tésné blizkosti kFizovatky predstavuje vyrazné zvyseni rizika.
Ridi¢ zde musi v kratkém ¢ase vyhodnotit dvé rlizné dopravni situace, spravné reagovat
na povinnost zastavit vozidlo a posoudit, zda miZe soulasné prejet prejezd
i bezpecné odbocit. Zakladnim pravidlem je nevjizdét na Zelezni¢ni prejezd v situaci, kdy
je zfejmé, Ze jej Fidi¢ nebude moci plynule opustit, zejména pokud je prostor
za zelezni¢nim pfejezdem obsazen nebo hrozi jeho zablokovani.
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Situace 3

Prejezd v intenzivhim méstském provozu se svételnym

zabezpecenim
Popis situace

Ridi¢ se blizi k zelezni¢nimu prejezdu (P8244) v méstské zastavbé na ulici Podvesna XVII
ve Zliné. Komunikace je Siroka a pfima, vedena ve dvou jizdnich pruzich v kazdém sméru.
V prostoru pred prejezdem se nachazi Cerpaci stanice, zastavky MHD, odbocCovaci pruhy
a vyjezdy z aredll. Pfejezd je vybaven svételnym piejezdovym zabezpelovacim zatizenim
bez zavor. Vystraznik je umistén uprostied Sirokého vizualniho prostoru s mnoha dalSimi
podnéty — dopravnimi znac¢kami, informaénimi tabulemi, svétly MHD a reklamou. Ridi¢ tak
mQze snadno prehlédnout okamZik, kdy zane vystraha blikat. Trat je vedena v blizkosti
chodniku, ¢astecné zakryta vegetaci a okolni zastavbou, coz zhorsSuje rozhled na pfijizdéjici
vlak.

Misto je dlouhodobé evidovano jako vysoce rizikové - ve Spi¢ce zde projede pres tisic
vozidel za hodinu a doSlo zde k opakovanym nehoddm. Provoz je velmi intenzivni, fidi¢ se
musi soustfedit na vice typd podnétl soucasné a mize snadno prehlédnout aktivaci
vystrahy.

s s

Misto je znazornéno na nasledujicich snimcich:

B g ; ; - v s
Podvesna XVII H X / Wi 27 3 o < Zdieflat
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Podvesna XVIl Q : bt ] < zdiefat M

@ Google Street View

Podvesna XVII

® co

Podvesna XVII H o " - ¥ 3 < Zzdielat

(C)

Hlavni rizika

e Vysokd intenzita provozu s ¢astymi zmé&nami jizdnich pruhl a odbo&ovani.

Vizudlni zahlceni prostoru (reklamy, zna&eni, pohyb MHD, vyjezdy z areald).

Rovny a pfimy Usek silnice, ktery svadi k vyssi rychlosti.

Omezeny rozhled na trat kvdli zastavbé a vegetaci.

Kolony nebo zpomaleni za odbocujicimi vozidly, ktera mohou znemoznit bezpecné
opusténi prejezdu.
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Pravni ramec situace

1. Reakce na svételnou signalizaci

e Bilé preruSované svétlo: zafizeni je v ¢innosti, Ize projet max. rychlosti 50 km/h.

e Neblikd 74dné svétlo: zafizeni miZe byt mimo provoz — Fidi€ musi zpomalit,
rozhlédnout se a prejet max. 30 km/h.

o Cervend svétla: absolutni zakaz vjezdu.

2. Zakaz predjizdéni, otaceni a zakaz zastaveni v okoli pirejezdu

e V zbéné 15 metrd pred a za prejezdem se nesmi zastavit ani stat.
e Na prejezdu a tésné pred nim plati zakaz predjizdéni.
e Na prejezdu a v jeho tésné blizkosti je zakazano se otacet a couvat.

3. Zakaz vjezdu na prejezd, pokud jej nelze bezpecné opustit

e Ridi¢ nesmi vjet na zelezni¢ni prejezd v situaci, kdy neni zajisténo, ze jej mize ihned
a plynule opustit.

e Zdakaz plati i tehdy, kdyz se k prejezdu zadny vlak nepfiblizuje a i tehdy, kdyz prejezd
neni chranén zavorami.

Spravny postup Fidice
1. Véasné a dostatecné zpomaleni

Ridi¢ snizuje rychlost uz pfi prijezdu k navéstnimu znaceni. V ru$né méstské komunikaci
voli rychlost, ktera mu umoznuje zastavit vozidlo v dostate¢né vzdalenosti pred prejezdem,
pokud dojde k aktivaci vystrahy.

2. Aktivni sledovani svételného vystrazného zarizeni (vystrazniku)

Ve vizudlné slozitém prostrfedi je nutné vystraznik védomé vyhledat a priib&zné kontrolovat
jeho stav. RidiC si ovéri:

«  zda sviti bilé svétlo,
« zda nezacina Cervena vystraha,
« zda je viditelna situace na kolejich.

3. Posouzeni volného prostoru za prejezdem

Ridi¢ vyhodnoti, zda ma:

e moznost opustit prejezd bez zastaveni vozidla,

e dostatek prostoru mezi ostatnimi vozidly,

e prehled o vozidlech odbocujicich pfed nim.

Pokud tato podminka neni splnéna, nevjizdi na prejezd.

4. Jednoznacna reakce na ¢ervenou vystrahu
Jakmile zacne blikat Cervena (spusténa vystraha):
e [idi¢ dojede k vystrazniku a zastavi,

e nezrychluje, aby ,jesté projel*,

e nespoléha na vozidla pred sebou.
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5. Plynuly prajezd piejezdem

e Prejezd se projizdi bez zbyteéného zpomalovani nebo manévrl. Ridi¢ sleduje svételnou
signalizaci a provoz kolem sebe.

6. Postup pri nefunkcni ¢i nejasné signalizaci
Pokud vystraznik nesviti nebo nesignalizuje:

fidi¢ zpomali,

rozhlédne se na obé strany,

pokracuje rychlosti maximalné 30 km/h,

prejezd projede jen pfi jistoté, Ze se vlak nepfiblizuje.

Typické chyby Fidict

e Pozdni zaznamenani zacdinajici cervené vystrahy (Casto napfiklad pokud jedeme
v levém odbocujicim pruhu a svételné zafizeni je napravo od pravého pruhu).
Otaceni a couvani.

Jizda pfilis vysokou rychlosti na pfimém meéstském uUseku.

Vjeti na prejezd v okamziku, kdy vozidlo pfed fidicem odbocuje a zpomaluje.
Zastaveni vozidla pfilis blizko koleji.

Rozjezd ihned po skonceni vystrahy bez kontroly situace vlevo a vpravo.

Nespravné vyhodnoceni okolniho provozu (napf. vyhybani autobusiim ¢& cyklistdim)
namisto sledovani vystrazniku.

Shrnuti situace

Piejezd Podvesna (P8244) je typickym prikladem Zelezni¢niho prejezdu v silné
zatizeném méstském provozu, kde se kombinuji vysoké rychlosti, velké mnozstvi podnétl
a omezeny rozhled na trat. Spravny postup fidi¢e spodivd v pfiméreném zpomaleni,
védomém sledovani vystrazniku a vyhodnoceni prostoru pred i za prejezdem.

Lokalni podminky tohoto prejezdu potvrzuji, Zze i méstské prejezdy mohou byt vysoce
rizikové, pokud Fidi¢ podceni rychlou aktivaci vystrahy nebo slozitost okolniho provozu.
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